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Auf der Grundlage des Angebotes vom 25. Juli 1994 wurde die nachstehende
schalltechnische Untersuchung fiir das geplante Wohngebiet "Siidlich der Haupt-
strafie" der Gemeinde Iffezheim aufgestellt und als Vorabzug im Oktober 1994
ibergeben. Im Hinblick auf das Ergebnis der mit Trigern offentlicher Belange
gefiihrten Diskussion wurde das Gutachten iiberarbeitet und erginzt.

1. Ziel der Untersuchung
Die Gemeinde Iffezheim plant siidlich der Hauptstrafe (K 3760) und westlich

der Kehler LandstraBe (B 36) das Wohngebiet "Siidlich der HauptstraBe".

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden Aussagen zu den Lirm-
immissionen im geplanten Neubaugebiet aus B 36 und K 3760 getroffen.

Insbesondere wird hierbei auf die erforderlichen und im Rahmen des Bebau-
ungsplans realisierbaren Schallschutzmafinahmen an B 36 und K 3760 einge-
gangen.

2. Vorgehensweise
Die Immissionsberechnungen, die im Angebot urspriinglich fiir insgesamt

sechs Immissionsorte innerhalb des geplanten Neubaugebietes vorgesehen
waren, wurden letztlich fiir insgesamt 12 Immissionsorte durchgefiihrt, da sich
im Zuge der Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung die Erfordernis
zusétzlicher Immissionsorte ergab, um auch gesicherte Aussagen iiber die
weiter entfernt liegende Bebauung treffen zu konnen.

Als Berechnungsgrundlage wurde von den Ergebnissen der Verkehrsuntersu-
chung Iffezheim vom November 1991 sowie von der "Stellungnahme zur
Beurteilung des Einflusses von Verkehrsverlagerungen von der B 3 auf die
B 36 aufgrund von verkehrslenkenden MaBnahmen der Stadt Baden-Baden fiir
die Ortsteile Sandweier und Haueneberstein" ausgegangen. Hierbei wurden so-
wohl eine allgemeine Verkehrszunahme als auch der fiir das geplante Neubau-
gebiet "Siidlich der HauptstraBle" zu erwartende, zusitzliche Verkehr beriick-
sichtigt.

Die Berechnungen selbst wurden nach dem Teilstiickverfahren der Richtlinien
fiir den "Lérmschutz an Straen (RLS-90)" mit dem Berechnungsprogramm
SCHALLPLAN der Fa. Braunstein und Bernd, Leutenbach, durchgefiihrt. Die-
se wurden dann sowohl nach den Grenzwerten der 16. Durchfithrungsverord-
nung zum Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BlImSchV) als auch nach den



Orientierungswerten den DIN 18005, Schallschutz im Stiddtebau, beurteilt.
Hierbei wurde zunichst einmal davon ausgegangen, daBl entsprechend dem
Charakter der Untersuchung zur Larmvorsorge in der Bauleitplanung die Ori-
entierungswerte nach DIN 18005 anzuwenden wiren. Da die im geplanten
Neubaugebiet gegebene Schallsituation jedoch ganz entscheidend durch den
Verkehrsldrm ausgehend von der B 36 und der K 3760 geprédgt wird und an-
dere wesentliche Larmquellen nicht vorhanden sind, werden die Orientierungs-
werte nach DIN 18005 als anzustrebendes Richtmall angesehen, die um
4 dB(A) hoheren Grenzwerte der 16. BImSchV aber als gerade noch
zumutbare Belastung angesehen, wie dies im Rahmen der 16. BImSchV auch
im Falle eines Neubaus, oder einer wesentlichen Anderung von Verkehrswe-
gen festgelegt ist.

Im Zuge der Untersuchung wurde dann zunéchst der Larmschutz ermittelt, der
maximal erforderlich wire, um zumindest die Grenzwerte der 16. BImSchV an
dem der B 36 und der K 3760 nichstgelegenen Anwesen der jeweils ersten
Baureihe einzuhalten, wobei unter Zugrundelegung einer weiteren Abschir-
mung der ersten Baurihe fiir die dahinter liegenden Baureihen dann auch die
Richtwerte der DIN 18005 zunéchst anndhernd erreicht werden.

Darauf aufbauend wurden eine Reihe von Larmschutzvarianten unter den Ge-
sichtspunkten der bestehenden Ortsrandlage und den stidtebaulichen Zielvor-
stellungen der Gemeinde Iffezheim entwickelt und berechnet.

Auf der Grundlage dieser unterschiedlichen Ansdtze wurde dann ein Vor-
schlag erarbeitet, der versucht, so den Anforderungen nach ausreichendem
Larmschutz als auch dem stddtebaulichen Anspruch gerecht zu werden.

Fir diese KompromiBlésung wurden dann die sich nach DIN 4109, Schall-
schutz im Hochbau, Tabelle 8 fiir die jeweiligen Stockwerke an den einzelnen
Immissionsorten ergebenden Lirmpegelbereiche zur Festlegung der Anforde-
rungen an die Luftschallddimmung von AuBenbauteilen (passiver Schallschutz)
ermittelt.

3. Berechnungsgrundlagen
Zur Ermittlung der Immissionen aus der B 36 und der K 3760 wurden die Er-

gebnisse der Verkehrsuntersuchung Iffezheim vom November 1991 sowie der
Stellungnahme zur Beurteilung des Einflusses von Verkehrsverlagerungen von
der B 3 auf die B 36 vom Dezember 1992 zugrunde gelegt.



Bei der Ermittlung der kiinftigen Verkehrsbelastungen wurden dann ein allge-
meiner Verkehrszuwachs in Hohe von 20 % sowie der aus dem geplanten
Neubaugebiet "Siidlich der HauptstraBe" resultierende, zusitzliche Verkehr in
Hohe von 3.200 Kfz/24 h beriicksichtigt. Die sich daraus fiir die Durchfithrung
der Berechnungen ergebenden Prognosebelastungen auf der B 36, der
K 3760, der Tullastrafe und der HaupterschlieBung Neubaugebiet (Planstrafie)
sind in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1: Kiinftige Strafenverkehrsbelastungen

StraBenquerschnitt Verkehrsbelastung Schwerverkehrs-
in Kfz/24 h anteile
B 36 Nord 18.700 13,95 %
Siid 15.300 17,99 %
K 3760 Ostl. B 36 13.900 18,46 %
ostl. Kreisverkehr
und westl. B 36 11.200 2,65 %
Ostl. Tullastrale und
westl. Kreisverkehr 9.600 2,65 %
westl. TullastraBBe 8.400 2,65 %
TullastralBe 2.200 2,65 %
Planstrafle 3.200 2,65 %
Kreisverkehr Nord 6.000 2,65 %
Siid 6.100 2,65 %

Die Fahrgeschwindigkeiten wurden entsprechend RLS-90 bzw. den ortlich
angeordneten Beschrinkungen auf der B 36 auBerhalb des Kreuzungsbereiches
mit der K 3760 (lichtsignalgeregelt) mit 100 km/h fir PKW und
80 km/h fiir LKW und innerhalb des Kreuzungsbereiches mit der K 3760 mit
70 km/h fiir PKW und LKW, auf der K 3760 innerhalb des Kreuzungsberei-
ches mit der B 36 mit 70 km/h fir PKW und LKW und auf den iibrigen
StraBenquerschnitten der K 3760 sowie der TullastraBe und der Planstrae mit
50 km/h fiir PKW und LKW angenommen.



Die Berechnungen beriicksichtigen weiterhin die Realisierung des im Bebau-
ungsplan vorgesehenen Kreisverkehres im Einmiindungsbereich der Planstralie
in die K 3760 fiir das Neubaugebiet "Siidlich der Hauptstrafe".

Im Kreisverkehr wurde von 30 km/h sowohl fiir PKW als auch LKW ausge-
gangen.

Fiir die StraBenquerschnitte der B 36 sowie der K 3760 im Kreuzungsbereich
mit der B 36, d.h. wo Fahrgeschwindigkeiten von 70 km/h und mehr zuléssig
sind, wurde entsprechend dem allgemeinen Rundschreiben, StraBenbau Nr.
14/1991 des BMV in Erginzung zu Tabelle 4, Zeile 1 der RLS-90 fiir As-
phaltbeton sowie Splitmastixasphalte bei Fahrgeschwindigkeiten grofer
60 km/h fiir die Fahrbahnoberfliche eine Abschlag in Hohe von
DSTRO = - 2 dB(A) angenommen. Fiir die tibrigen StraBen betrégt dieser Ab-
schlag entsprechend Tabelle 4, Zeile 1 der RLS-90 DgTRO = 0 dB(A), d.h.
ein Abschlag entfillt.

Fiir die lichtsignalgeregelte Kreuzung der B 36 mit der K 3760 wurde ent-
sprechend Tabelle 2 der RLS-90 ein Zuschlag K fiir die erhdhte Storwirkung
von lichtsignalgeregelten Kreuzungen und Einmiindungen sowohl tags als
auch nachts in Abhingigkeit von der Entfernung der maBgebenden Bezugsach-
senschnittpunkte zu den einzelnen Immissionsorten durch entsprechenden
Fintrag in die Datensétze des Programms mit beriicksichtigt.

Das Gelidnde im Untersuchungsbereich ist eben, wobei im Bereich etwa der
heute bereits an der B 36 vorhandenen Bebauung die Fahrbahn der B 36 etwa
0,5 m iiber Gelinde liegt. Der dort heute bereits vorhandene Larmschutzwall
besitzt eine Hohe von ca. 2,5 m iiber Fahrbahn, bzw. 3,0 m iiber Geldnde.
Diese Hohendifferenz lduft im Bereich des geplanten Neubaugebietes nach
Norden hin aus; etwa ab Aufweitungsbereich der B 36 liegen Fahrbahn und
Geldnde etwa auf gleicher Hohe.

Zur Beriicksichtigung des geplanten Neubaugebietes bei den Immissionsbe-
rechnungen stand der Bebauungsplan zum geplanten Neubaugebiet "Stidlich
der HauptstraBe" des Architekturbiiros Nickel im Mafstab 1:500 zur Verfii-
gung. Fiir die Berechnung der Immissionen wurde an den Immissionsorten fiir
das Erdgeschof von einer Berechnungshéhe von 3,3 m (0,5 m Sockel und
2,8 m ErdgeschoB) und fiir jedes weitere Geschof von einer zusitzlichen Hohe
von jeweils 2,8 m ausgegangen.



4. Beurteilungsgrundlagen
Bei der Beurteilung der Verkehrslirmimmissionen wurde, wie eingangs er-

wihnt, davon ausgegangen, dal grundsitzlich die Richtwerte der DIN 18005
(Schallschutz im Stiddtebau) angestrebt werden, zur Bemessung der aktiven
Larmschutzmanahmen jedoch aufgrund der durch den StraBenverkehr ge-
prigten Lirmsituation die fur den Verkehrsldarm anzuwendenden Grenzwerte
der 16. BImSchV zugrundegelegt werden.

Im vorliegenden Bebauungsplan ist das geplante Neubaugebiet als allgemeines
Wohngebiet ausgewiesen. Damit wiéren als Richtwerte flir den Verkehrslarm
nach der DIN 18005 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht anzustre-
ben. Die entsprechend § 2, Abs. 1, Ziff. 2 der 16. BImSchV zuléssigen Grenz-
werte fiir Verkehrsldrm betragen fiir allgemeines Wohngebiet 59 dB(A) am
Tagund 49 dB(A) in der Nacht.

5. Emissionen
Auf der Grundlage der unter Ziffer 3 genannten Daten wurden fiir die in Ta-
belle 1 aufgelisteten StraBen unter Beriicksichtigung der in den jeweiligen Ab-
schnitten geltenden zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten die Emissionen berech-
net. Diese sind fiir die einzelnen StraBenabschnitte in Tabelle 2 zusammen-
gestellt.

Tabelle 2: Emissionen des kiinftigen Strafienverkehrs in dB(A)

StraBenquerschnitt Geschwindigkeit Emissionen
PKW/LKW in km/h in dB(A)

B 36 Nord 1100/80 69,1 61,7
70/70 67,3 60,0
B 36 Siid 100/80 68,8 61,4
70/70 67,3 59,9
K 3760 Ostl. B 36 100/80 68,5 582
70/70 67,0 56,1
ostl. Kreisverkehr 70/70 61,4 52,6
und westl. B 36 50/50 61,0 522

Ostl. Tullastrale und
westl. Kreisverkehr 50/50 60,3 51,6
westl. Tullastralle 50/50 59,7 51,0
Tullastralle 50/50 53,9 46,5
Planstralie 50/50 55,5 48,2
Kreisverkehr Nord 30/30 55,9 47,1
Siid 30/30 56,0 47,2




Entsprechend den Ergebnissen in Tabelle 2 betragen die Differenzen zwischen
Tag- und Nachtemissionen weniger als 10 dB(A). Somit ist die Nacht (22.00
bis 6.00 Uhr) fiir die Beurteilung von aktiven SchallschutzmaBnahmen der
mafgebliche Zeitraum.

6. Immissionen

Fiir einzelne Immissionsorte wurden dann auf der Grundlage der unter Ziffer 5
ermittelten Emissionen zunéchst die Larmimmissionen fiir den Berechnungs-
fall ohne Larmschutz erstellt. Hierbei ergab sich wihrend der Bearbeitung, wie
bereits erwahnt, die Notwendigkeit, {iber die urspriinglich im Angebot vorge-
sehene Anzahl von sechs Immissionsorten hinaus zusitzlich weitere sechs
Immissionsorte zu berechnen, um die Larmsituation im geplanten Neubauge-
biet hinreichend genau bestimmen zu konnen.

Im Zuge der Untersuchungen wurden dann zunéchst die maximal erforderli-
chen Lirmschutzwand- und Liarmschutzwallhéhen ermittelt, die erforderlich
wiren, um zumindest die Grenzwerte der 16. BImSchV in der jeweils ersten
Baureihe an B 36 und K 3760 einzuhalten.

Die Berechnungen ergaben hierbei fiir einen durchgehenden Liarmschutzwall
die erforderliche Hohe von 6,5 m im Bereich der B 36-nahen Bebauung, von
3,5 m im Bereich der von der B 36 abgeriickten Bebauung und von 5,5 m im
Bereich der K 3760-nahen Randbebauung, wobei der Berechnung eine Wall-
neigung von 1:1 zugrundegelegt wurde.

Bei Anordnung einer umlaufenden Larmschutzwand ergeben sich Hohen von
5,25 m im Bereich der B 36-nahen Bebauung, 3,0 m im Bereich der von der
B 36 abgeriickten Bebauung und 4,5 m im Bereich der Randbebauung der
K 3760.

Da LirmschutzmaBnahmen solcher Hohe im Rahmen des vorgesehenen Be-
bauungsplans weder realisierbar noch sinnvoll in die stidtebaulichen Zielvor-
stellungen der Gemeinde Iffezheim integrierbar wiren, wurden im Zuge der
Bearbeitung und Diskussion eine Reihe von Lirmschutzvarianten entwickelt
und auf ihre Wirksambkeit hin tiberpriift. Im einzelnen wird auf diese Varianten



nicht mehr eingegangen, da ihre abschirmende Wirkung gegeniiber dem aus
B 36 und K 3760 einwirkenden Larm unzureichend ist.

Auf der Grundlage aller untersuchten Varianten wurde dann eine Gesamtl6-
sung entwickelt, die den unterschiedlichen Anforderungen nach bestmogli-
chem Larmschutz und den sich aus der Ortsrandlage des geplanten Baugebiets
ergebenden stddtebaulichen Zielvorstellungen gleichermaflen entsprechen
kann. Diese L6sung sieht an der B 36 im Bereich der randnahen Bebauung ei-
ne Kombination von 3,0 m Erdwall und 2,0 m aufgesetzter Wand vor. Die
Wallneigung wird hier mit 1:1 vorgegeben. Im Bereich der von der B 36
weiter entfernt liegenden Bebauung wird ein Steilwall mit einer Neigung von
4:1 und einer Hohe von 1,5 m mit zusitzlich aufgesetzter Wand von 0,75 m
Hohe vorgesehen, der den gesamten Kreuzungsbereich der B 36 und der
K 3760 erfaBt und bis zur randnahen Bebauung an der K 3760 reicht. An der
K 3760 lassen sich aus stddtebaulichen Griinden keine aktiven Lé&rmschutz-
mafBnahmen realisieren.

Die Ergebnisse fiir die verschiedenen Berechnungsfille sind fiir die einzelnen
Immissionsorte in Tabelle 3 und in Anlage 2 dargestellt.

Zusitzlich wurden in Tabelle 3 die sich fiir den gewéhlten Larmschutz erge-
benden Lirmpegelbereiche nach Tabelle 8 der DIN 4109, die die jeweiligen
Anforderungen an die Luftschallddmmung der Aufenbauteile kennzeichnen
und somit fiir die Bemessung des passiven Larmschutzes (Schallschutzfenster)
maBgeblich sind, aufgetragen.

Diese fiir den gewihlten Lirmschutz sich ergebenden Lirmpegelbereiche sind
im Lageplan der Anlage 2 fiir die einzelnen Gebdudefassaden farbig darge-
stellt.



Tabelle 3: Verkehrslirmimmissonen in dB(A)

Punktname SWiNutz| IRW IRW IGW |Lm,oLS Lm,oLS{Lm,Walllm,WallLm, WandLm, Wandlm,mLS Lm,mLS| LPB
T N T/N T N T N T N T N
dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)
516 9 10 13 14 15 17 18 26 27 31 32 35
10 1 1| W 0.0 0.0 |59/49 | 68.7 61.3 | 54.2 46.7 | 55.5 48.0 | 56.6 49.1 11
10 1 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 69.5 62.1 | 57.4 49.9 | 57.2 49.7 | 59.5 52.0 | 11
10 2 1w 0.0 0.0 |59/49 | 54.9 47.3 | 52.2 44.6 | 51.9 44.3 | 52.9 45.3 I
10 2 2 | W 0.0 0.0 [59/49 | 58.6 51.1 | 54.4 46.8 | 54.6 46.9 | 56.0 48.4 | 11
10 3 1| W 0.0 0.0 |59/49 | 65.1 57.7 | 54.3 46.6 | S4.4 46.7 | 56.2 48.6 | II
103 2 | W 0.0 0.0 [59/49 | 66.5 59.1 | 56.0 48.4 | 55.8 48B.2 ! 57.8 50.2 | TI
10 4 11w 0.0 0.0 |59/49 | 52.6 45.0 | 50.7 43.2 | 50.6 43.0 | 51.5 43.9 I
10 4 2 | W 0.0 0.0 [59/49 | 56.8 49.2 | 53.5 45.8 | 53.3 45.6 | 54.8 47.1 1
10 5 1] W 0.0 0.0 |59/49 | 51.4 43.9 | 49.8 42.2 | 49.6 42.1 | 50.4 42.8 1
105 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 55.1 47.5 | 52.3 44.6 | 52.2 4k.4 | 53.4  45.7 1
10 6 1w 0.0 0.0 |59/49 | 60.2 52.6 | 54.4 46.6 | S4.5 46.7 | 56.0 48.3 | 11
10 6 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 60.9 53.4 | 55.2 47.4 | 55.3 47.4 | 57.0 49.2 | 11
107 11w 0.0 0.0 [59/49 | 52.5 44.9 | 50.3 42.6 | S0.0 42.4 | 51.1 43.4 I
107 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 56.5 48.8 | 53.1 45.3 | 53.1 45.3 | 54.4 46.6 I
10 8 1| w 0.0 0.0 |59/49 | 60.0 52.2 | 54.9 47.1 | 55.2 47.3 | 57.0 49.0 | 11
10 8 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 60.6 52.8 | 56.2 48.3 | 56.3 48.3 | 58.1 50.1 11
10 9 1| W 0.0 0.0 [59/49 | 62.4 53.9 | 50.5 42.0 | 54.0 45.8 | 62.4 53.8 |1I1
109 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 63.0 54.4 | 56.7 48.4 | 56.4 48.2 | 63.0 S4.4 |11
109 3| W 0.0 0.0 |59/49 | 63.1 54.5 | 63.0 54.5 | 59.6 51.1 | 63.1 54.5 [111
10 10 11w 0.0 0.0 |59/49 | 53.5 45.8 | 51.2 43.6 | 51.1 43.5 | 52.5 44.7 1
10 10 2 0.0 0.0 [59/49 | 56.8 49.1 | 54.1 46.3 | S4.1 46.2 | 55.3 47.4 | 11
10 11 1| W 0.0 0.0 |59/49 | 62.5 53.9 | 50.3 41.9 | 55.4 47.0 | 62.5 53.9 |III
10 11 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 63.1 54.4 | 57.5 49.1 | 58.0 49.5 | 63.1 S4.4 |I111
10 11 3| W 0.0 0.0 |59/49 | 63.1 54.4 | 63.1 54.4 | 61.5 52.9 | 63.1 S4.4 |111
10 12 1| W 0.0 0.0 [59/49 | 55.5 47.9 | 54.9 47.3 | 54.9 47.3 | 55.2 47.5 1L
10 12 2 | W 0.0 0.0 |59/49 | 56.4 48.8 | 55.8 48.2 | 55.8 48.2 | 56.1 48.4 | 11
Legende der verwendeten Tabellenspalten
Nr  Name Beschreibung
2 Punktname .... Bezeichnung des Immissionsorts
5 SW cresssesens Stockwerk : 1=EG, 2=1.0G, 3=2.0G, u.S.w.
6 NUtz ......e:s Gebietsnutzung
9 IRW T......... Immissionsrichtwert nach DIN 18005 tags
10 IRW Noo.o..a.s Immissionsrichtwert nach DIN 18005 nachts
13 IGW T/N....... Immissionsgrenzwerte nach 16.BImSchV tags/nachts
14  Lm,oLS T...... Beurteilungspegel ohne Larmschutz tags
15  Lm,oLS N...... Beurteilungspegel ohne Larmschutz nachts
17 Lm,Wall T..... Beurteilungspegel bei max. LS-Wall tags
18  Lm,Wall N..... Beurteilungspegel bei max. LS-Wall nachts
26 Llm,Wand T..... Beurteilungspegel bei max. LS-Wand tags
27 Lm,Wand N..... Beurteilungspegel bei max. LS-Wand nachts
31 Lm,mLS T...... Beurteilungspegel bei gewdhlt. Larmschutz tags
32 Lm,mLS N...... Beurteilungspegel bei gewdhlt. Larmschutz nachts
35 LPB susmenanss Larmpegelbereich entsprechend DIN 18005, Tabelle 8

Pegelwerte aufgerundet durch Addition von 5.000 zur 2. Dezimalstelle.
Pegeldifferenzen aufgerundet durch Addition von 5.000 zur 2. Dezimalstelle.




P

S
\s_

-

Die Ergebnisse der Berechnungen fiir den gewéhlten Larmschutz zeigen, dafl
fiir die der B 36 nichstgelegene Bebauung die Grenzwerte der 16. BImSchV
nahezu eingehalten werden konnen, die Einhaltung der Richtwerte der
DIN 18005 jedoch erst in der zweiten Bebauungsreihe annéhernd moglich ist.
Fiir den Bereich der von der B 36 und K 3760 abgeriickten Bebauung gilt dies
ebenso.

Lediglich fiir den Bereich der unmittelbar an der K 3760 gelegenen ersten
Baureihe liegt eine deutliche Uberschreitung auch der Grenzwerte der
16. BImSchV vor. Allerdings handelt es sich bei der betroffenen Gebéude-
fassade um die Nordseite der Baureihe.

Es werden daher erginzend zu dem aktiven Larmschutz folgende weitere Mal-
nahmen vorgeschlagen:

- Fiir die erste Baureihe in unmittelbarer Randlage zur B 36 sollte die Zuord-
nung der Raumnutzungen so festgelegt werden, daf sowohl zur Bundesstralie
als auch zur KreisstraBe hin ausschlieflich lirmunempfindliche Nutzungen
angeordnet werden. Ferner sollte dort die Luftschallddimmung der
AuBenbauteile entsprechend Larmpegelbereich II der Tab. 8, DIN 4109, fiir
ObergeschoB und Erdgeschofl ausgebildet sein. Zusitzlich sollen an den
Fenstern der der B 36 zugewandten Geb&dudeseiten Liiftungseinrichtungen
mit nach Moglichkeit keinen oder nur geringen Eigengerduschentwicklungen
fiir die Rdume vorgesehen werde, die aufgrund ihrer Nutzung Anspruch auf
Schallschutz haben (Wohn- und Aufenthaltsraume, Wohnkiichen, Schlaf-
und Kinderzimmer).

- Fiir die zweite Baureihe an der B 36 geniigen die Anforderungen an die Luft-
schalldimmung der AuBenbauteile im ErdgeschoB entsprechend Larmpegel-
bereich I und im ObergeschoB entsprechend Larmpegelbereich II.

- Fiir die weiter dahinter liegenden Baureihen sowie die der B 36 abgewandten
Gebiudeseiten der zweiten Baureihe reichen die Anforderungen an die Luft-
schallddmmung entsprechend Lirmpegelbereich I aus.
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- Fiir die erste Baureihe an der K 3760 miissen die Anforderungen an die Luft
schalldimmung der AuBenbauteile an der der K 3760 zugewandten Seite de-
nen des Larmpegelbereichs III und an der der K 3760 abgewandten Seite,
denen des Larmpegelbereichs II entsprechen. Auch hier werden fiir die der
K 3760 zugewandten Gebdudeseiten Liiftungseinrichtungen vorgesehen.

- Fiir die zweite Baureihe reichen die Anforderungen des Larmpegelbereichs II
und fiir die dahinter liegenden Baureihen des Larmpegelbereichs I aus.

- Firr den Bereich der zuriickgesetzten Baureihe (Immissionsorte 6 und 8) an
B 36 bzw. K 3760 reichen die Anforderungen an die Luftschallddmmung der
AuBenbauteile der der B 36 zugewandten Gebdudeseite entsprechend Larm-
pegelbereich II der DIN 4109, Tab. 8 aus. Hier werden fiir die der B 36 zu-
gewandten Gebdudeseiten ebenfalls Fremdliiftungen empfohlen.

- Fiir die dahinter liegenden Baureihen und an der der B 36 abgewandten Ge-
biudeseite reichen die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich I aus.

Zur Erlduterung ist zu erwihnen, daBf eine Ddammung bis Larmpegelbereich II
in der Regel keine zusitzlichen MaBnahmen erforderlich macht, da derartige
Bauteile bereits zur Wirmeddmmung notwendig sind.

Erginzend wurden aus der Differenz der Beurteilungspegel der Situation mit
gewihltem Larmschutz und der Situation Nullfall ohne Léarmschutz die Pe-
gelminderungen an den einzelnen Immissionsorten ermittelt und daraus die
jeweiligen Vorteilszonen abgeleitet. Diese ergeben sich wie folgt:

Vorteilszone 1: 3 dB(A) < Pegelminderung durch Larmschutz < 6dB(A)
Vorteilszone 2: 6 dB(A) < Pegelminderung durch Larmschutz <9 dB(A)
Vorteilszone 3: 9 dB(A) < Pegelminderung durch Lirmschutz

Die sich an den jeweiligen Immissionsorten somit fiir die einzelnen Baureihen
ergebenden Pegelminderungen und Vorteilszonen sind in Anlage 3 dargestellt.
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7. Zusammenfassung
Fiir das im Rahmen des Bebauungsplanes "Siidlich der HauptstraBe" geplante

Baugebiet westlich von B 36 und siidlich der K 3760 wurden die Larmimmis-
sionen an insgesamt 12 Immissionsorten mit und ohne Larmschutzmafnahmen
berechnet.

Diese Berechnungen ergaben, dal zur Einhaltung der in der 16. BImSchV ge-
nannten Grenzwerte fiir allgemeine Wohngebiete in Hohe von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts LirmschutzmafBnahmen entlang der B 36 und der K 3760
in Héhe von 3,5 bis 6,5 m fiir Lirmschutzwille und 3,0 bis 5,25 m fiir
Larmschutzwinde je nach Abstand und Lage der geplanten Baureihen zu den
StraBen erforderlich wiirden. Diese genannten Lirmschutzhohen wiirden je-
doch erst in der zweiten Baureihe die nach DIN 18005 anzustrebenden Richt-
werte fiir den Schallschutz im Stédtebau erreichen.

Die ermittelten Larmschutzhéhen wiirden jedoch im Widerspruch zu den von
der Gemeinde Iffezheim entwickelten stddtebaulichen Zielvorstellungen
entsprechend der Bedeutung des Baugebietes in der Ortsrandlage stehen.

~— Im Zuge der Untersuchungen wurde daher eine Losungskonzeption entwickelt,
die sowohl den Anforderungen des Lirmschutzes entspricht und den stédte-
baulichen Zielvorstellungen entgegenkommt.

Dieser Losungsvorschlag sieht vor, entlang der im unmittelbaren Nahbereich
der B 36 liegenden Bebauung einen Erdwall von 3,0 m Hohe bei einer Wall-
neigung von 1:1 mit einer aufgesetzten Larmschutzwand von 2,0 m Hoéhe zu
realisieren. Im Bereich der von der B 36 abgesetzten Bebauung wiirde sich
dann ein Steilwall mit einer Boschungsneigung von 4:1 zur B 36 hin und gege-
benenfalls dahinter bis zur Bebauung gleichmifig abfallendem Geldnde und
einer darauf gesetzten 0,75 m hohen Larmschutzwand entlang B 36 und
K 3760 bis zum Beginn der randnahen Bebauung an der K 3760 anschliefen.
Im weiteren Verlauf der K 3760 wird dann aus stidtebaulichen Griinden auf
die Anlage von aktiven LarmschutzmaBnahmen verzichtet. Dariiberhinaus soll
die Zuordnung der Raumnutzungen an den ersten Baureihen entlang B 36 und
K 3760 so vorgenommen werden, da an den jeweils B 36 und K 3760 zuge-
wandten Gebiudeseiten nur lirmunempfindliche Nutzungen (Treppenhduser,
Kiichen, Bider, Abstellrdume usw.) angeordnet werden.



12

In jedem Fall miissen fiir die jeweiligen Baureihen bzw. Gebdude die Anforde-
rungen an die Luftschallddmmung der AuBenbauteile der Gebdude entspre-
chend den in Anlage 2 und Tabelle 3 dargestellten Larmpegelbereichen nach
DIN 4109, Tab. 8 eingehalten werden.

In Bereichen, wo die Anordnung von ldrmunempfindlichen Nutzungen zur
B 36 und zur K 3760 hin nicht moglich ist, sollten neben der Einhaltung der
entsprechenden Anforderungen an die Luftschallddmmung der Aufenbauteile
zusitzlich Fremdbeliiftungen mit nach Maoglichkeit geringen oder keinen
Eigengerduschanteilen vorgesehen werden.

INGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN
KOEHLER, LEUTWEIN UND PARTNER

Dateiname:  SU-IFFEZ.DOC
Datum: 1. Februar 1995
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